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TEXTOVA CAST
1. urbanismus, architektura, doprava
1.1 celkova vize a celkova koncepce tzemi

1.1.1 vize

Letisté Vaclava Havla ma, ve srovnani s vétsinou evropskych letist, podstatnou odlisnost - blizkost

k méstskému centru a dobrou dostupnost individualni i méstskou hromadnou dopravou. Ta bude s
realizaci Zelezni¢niho spojeni jesté stabilizovanéjsi a to i pri ocekdvaném navysSeni provozni kapacity
letisté.

Letistém projdou miliony lidi a pracuji zde tisice zaméstnanc(. Je to potencialné atraktivni prostredi -
misto, které nas spojuje se svétem, avionika je symbolem S$pickovych technologii... .

Soucasny stav Uzemi viak neodpovida svému potencialu. Uzemi je vyuzivano pfili§ extenzivné a
nekoncepcné, Uroven urbanismu i architektury je nizka, takZe vyraz je provincni, nereflektujici
kulturni a spolecensky vyznam Prahy.

Cestu zmény vidime v silném a atraktivnim urbanistickém konceptu, ktery vytvofi ramec pro
intenzivni rozvoj Uzemi. Pfitdhne obory s [étanim a cestovanim spjaté, ale i obory zcela odlisné. Posili
sluzby, obchod, ubytovéni, bydleni a vzniknou rozmanité pracovni pfilezitosti. Vznikne kus nového
mésta, které bude - kromé tranzitni funkce - ¢im dale i cilem. V pripadé kvalitni architektury bude
reprezentativni branou mésta i republiky.

1.1.2 koncepce - kompaktni srozumitelné mésto

Doplnénim nové ¢asti Terminalu 2 se uzavie podkovovité usporadani letisté, sestavajici z
raznorodych staveb, tak jak Sel jeho vyvoj od 60. let. Podél terminall je neodmyslitelny pés parkovist
a nastupist, obsluhovany okruzni tfidou. Uvnitf, v srdci intravilanu letisté, je prostor pro nové
kompaktni mésto s novou méstskou osou.

Urbanismus ma jednoduchy fad ve formé Sachovnicové zastavby vzniklé doplnénim stdvajicich
staveb. Novou osu vytycila Zeleznice a nds ndvrh ji podtrhuje umisténim polyfunkéni prostorové
stavby s obchody, kavarnami, sluzbami a zeleni. Osa spojuje krajinu pfedpoli letisté s dominantou
pylonu na strané jedné a budovu Termindlu 2 na strané druhé. Nové rozvojové plochy jsou na Osu
napojeny a vyuZzivaji moznosti spojeni suchou nohou s Termindly 1 a 2 i dopravnim termindlem
Zeleznice a autobusUl. Dopravni obsluha je zajisténa z okruzni tfidy po obvodu zastavby.

Jednotlivé rozvojové plochy jsou vymezeny obvodem urbanniho bloku a vyskou stanovenou v relaci
k hotelu, tj. 6 — 7 podlazi. Neni specifikovana struktura zastavby, ale preferuje se ¢lenéni bloku na
vice objektl. Pro koncepci Zivého mésta doporucujeme podporovat kombinaci funkci — kancelare,
konference, hotely, obchod, sluzby, ale i bydleni. Navrh predpoklada ¢asové rozloZzeni do desitek let.
Stdvajici budovy policie a vytopny zlstavaji plné funkcni, ve vyhledu je navrhujeme integrovat do
nové vystavby, anebo zbofit a presunou do jiné polohy.

1.2 dopravni feseni

Provoz letisté je samoziejmeé tim nejpodstatnéjsim a kli¢ovou roli hraje dopravni obsluha. Stavajici
stav neni $patny, ale chybi pfehlednost a rezervy uspokojujici plynulost provozu a potiebné kapacity
pfi predpokladaném rozvoji. Navrh prinasi takové Upravy, které na tyto potieby odpovidaji.

1.2.1 silni¢ni doprava

Pro zefektivnéni individudlni automobilové dopravy a autobusové hromadné dopravy navrhujeme
oproti souc¢asnému stavu ndsledujici zmény:

- rozsifeni poctu pruht na vjezdu k Terminalu 1

- zprehlednéni dopravy pomoci jednosmérné ,,okruzni tfidy” obsluhujici nové jadro letisté

a odstranéni stavajicich konfliktnich bod
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- nahrazeni kruhového objezdu na vyjezdu k pfivadéci mimouroviiovym kfizenim

- odlehceni dopravé odklonénim autobusd MHD, regionalnich a dalkovych spoji do tunelu k novému
autobusovému terminalu nad Zelezni¢ni stanici

- minimalizovani poc¢tu chodcl na prechodech zfizenim podzemnich koridord s pojizdnymi chodniky

pro oba terminaly

- rozsiteni poctu kratkodobych parkovacich stani a K+R podél termindld, navyseni bran pro plynulejsi
odbaveni

1.2.2 vefejna doprava - spolecny terminal Zeleznice a autobusti MHD a regionalnich a dalkovych
spojti

Vsechny typy verejné dopravy navrhujeme sdruzit v jednom modernim dopravnim termindlu
spojeném s letistnimi Terminaly 1 a 2 bezkolizné a bezpecné podzemnimi koridory.

Tunel Zeleznice je navrzeny jako hloubeny a zpétné zasypany, coz nabizi moznost nadloZi tunelu
vyuzit pro dalsi tunel - autobusovy. Vjezd do tunelu je z prostoru pred letistém, coz zaroven odlehci
pozemni silni¢ni dopravé.

Navrzeny terminal ma dvé podzemni Urovné — dole Zeleznici a nad ni autobusy. Autobusy MHD maji
zastavky nad stanici Zeleznice, zatimco autobusy regionalnich a dalkovych spojli pod nové navrienym
parkovacim domem. Nad terminalem je hlavni dominanta celého navrhu — nova osa letisté. VSechny
urovné jsou vizuelné propojeny otvory a dopravni ruch terminalu sem prindasi potfebny Zivot.

1.2.3 cyklisté
Podporujeme cyklistickou dopravu a v ndvaznosti na stavajici a planované cyklistické trasy
navrhujeme trasovani v reSeném Uzemi.

1.3 veiejny prostor

1.3.1 nova osa letisté

Nova stanice Zeleznice pfedstavuje nové tézisté rozvojového Uzemi. Toto umisténi respektujeme

a posilujeme novou osou letisté.

Urbanisticky navrh je zaloZen na doplnéni struktury urcené stavajicimi domy - hotelu a parkingu C na
jedné a budovy Rodop na strané druhé. Vymezeny prostor je vsak pfilis Siroky a nezajimavy, aby sam
o sobé ustal roli hlavni tfidy. Proto ji navrhujeme posilit vlozenim nové Osy — superstruktury, korza,
nebo kolonady - polotevienou prostorovou konstrukci, ve které jsou ve dvou nadzemnich urovnich
vestavény obchody, sluzby, kavarny, hristé doplnéné zeleni velkych prorlstajicich strom( a
popinavych rostlin. V horni Urovni vede krytd ldvka k Termindlu 2, kterou jsou okolni objekty spojeny
s horni Urovni odletl. NejZivéjsi bude Osa v oblasti podzemniho terminalu autobus( a Zeleznice, se
kterym je spojena otvory otevirajicimi pohled na nastupisteé.

1.3.2 predprostor letistnich terminalt

Prostor pred letistnimi termindly ma funkci pfedevsim dopravné komunikacni, tj. slouzi pro rychly
bezbariérovy pfistup od automobild, obsluhy K+R, autobust smluvnich pfepravci a taxi do
odbavovacich hal a naopak. Proto je navrzené usporadani maximalné intenzivni a prehledné. Zasadni
zména spociva v presunu autobust MHD, autobust regionalnich a dalkovych spoji do nového
dopravniho termindlu s Zeleznici a navrh podzemniho spojeni pro pési. To uvolni pfedprostor
terminall pro ostatni druhy dopravy.

Dalsi upravy jsou:

- z oboru designu - vyména pristfeskl u stani autobus smluvnich pfepravct, mobiliafe, materialu
zastavek, dlazby...

- navrh zelené v podobé stromofradi a travnich porostl

- umisténi venkovnich zahradek kavaren a restauraci v klidnéjSich mistech u spojovaciho objektu mezi
termindly
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1.4 krajina

1.4.1 nova tvar letisté

Urbanismus je koncipovan se zdmérem vytvofit pro ndvstévniky prijizdéjici po pfivadéci z R7 novy
pohled na letisté — novou frontu dom tvofenou kvalitni architekturou. Pfedprostor je tvofen nové
zalozenym parkem LVH - krajinou stfizeného travniku se stromy. Mimourovriové propojeni je skryto
v zéfezu, takZe krajina je vétsi a kompaktni. V uréitém bodé se navstévniku otevre prihled novou
Osou letisté a uvédomi si jeji souvislost s novym obeliskem s logem a nazvem letisté.

1.4.2 generel zelené

Letisté potfebuje novy jednotny generel zelené. Hlavnimi tématy by méla byt prehlednost,
jednoduchost a vysoka uzitkovost. Prostor nema byt preplnén nizkou zeleni a dekorativnimi zahony.
Hlavnimi navrzenymi prvky by mély byt aleje strom( podél komunikaci, stfihané travniky doplnéné
rozptylenymi skupinami strom( a tematické zahrady v navaznosti na Osu. DalSimi navrZzenymi celky je
parkova Uprava prfed Termindlem 2 — odlety a parkova Uprava stdvajici estakady k Termindlu 2.

1.4.3 nova Osa a tematické zahrady

Soucdsti nové Osy letisté je stromoradi prorustajici prostorovou strukturou korza. Kolmo na Osu
smérem k Terminalu 1 jsou navrzeny tfi tematické zahrady — ,,piknikova louka“ s travnikem a stromy,
»Piazzeta” s restauracni zahradkou pod stromy vyristajicimi z dlazdéné plochy a ,ptirodni zahrada“
s pohledovou bujnou vegetaci.

1.5 objekty
Navrh je veden snahou vytvofit dobry urbanisticky ramec pro vznik kvalitni architektury. Tri objekty
navrhujeme jako konkrétni stavby — novou Osu, pfilehlou ,galerii“ a nové parkovaci domy

1.5.1 nova Osa

Jednd se o dvoupodlazni Zelezobetonovou polotevienou konstrukci zaloZzenou na sdruzeném tunelu
Zeleznice a autobusu. Tvori rdmec pro provozovny obchod( a zahrnuje kryty mlstek pro ptistup

k Terminalu 2.

1.5.2 galerie

Jedna ze staveb doplnujici stavajici urbanni strukturu. Je to uzaviena stavba nad spojovacim
podzemnim koridorem k Terminalu 1 s pasazi a s provozy obchodd, sluzeb a restauraci. V hornich
urovnich navrhujeme verejné relaxacni a rehabilitacni centrum s bazénem na strese.

1.5.3 parkovaci domy

Na zapadé rozvojového Uzemi navrhujeme dva parkovaci domy se spiralovitym rampovym
systémem. Z domu je pfimy vstup na krytou lavku k Terminalu 2. V podzemnim podlazi jizniho
parkingu je autobusovy terminal. PI&st je rastrovy transparentni.

1.5.4 Gpravy u Terminalu 2

Dostavbu Terminalu 2 si pfedstavujeme jako lehkou prosklenou stavbu na stfizeném travniku
predpoli. Plato v Urovni odletd Terminalu 2 navrhujeme prodlouZit podél novostavby a sjezdovou
rampu posunout jiznéji. Tim se zvétsi kapacita pro dopravni obsluhu, takZze bude mozné jeji ¢ast - za
budovou Rizeni letového provozu - preménit v parkovou plochu zpiijemniujici ¢ekani, vyhled i
mikroklima.

1.5.5 estakada k Terminalu 2

Nova Osa letisté prevezme funkci krytého pfistupu k Terminalu 2. Proto navrhujeme stavajici
estakadu upravit tak, Ze se odstrani stfecha nad chodnikem a nepotiebné Siroky prostor se vyuzije
pro intenzivni zelen s uzsim chodnikem v zeleni jako alternativni cesta od ,galerie” k Terminalu 2.
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2. koncepce dopravy

2.1 koncepce dopravy ve findlnim stavu
Zakladnim principem navrZené koncepce dopravy ve stavu po vybudovani Zelezni¢niho spojeni na
letisté je jednoduchost pro vSechny uzivatele.

Pro individuaini dopravu je ponechdan rezim jednosmérného objezdu prostoru terminall zaloZeny jiz
v soucasné dobé ulicemi Aviaticka a Schengenska. Navrzené feseni uvaZzuje ve sméru pfijezdu na
letiSté od silnice R7 s vedenim dopravy stavajici ulici Aviatickou, ve sméru od letisté vSak ulici Jana
Kaspara. Stavajici okruzni kfiZovatka této ulice s ulici K LetiSti se rusi a je nahrazena mimouroviiovym
nadjezdem s naslednym napojenim na ptivadéc k R7. Pro fidiCe, ktefi se potfebuji na letisti otocit a
vratit zpét k terminal(m, je zfizena vratna rampa na ulici K Letisti a nasledné z této ulice zpét do
Aviatické. Nové upraveny jednosmérny objezd prostoru terminall je pracovné nazvan ,Okruzni tfida“”
a je z néj realizovan prijezd k Terminalu 1 a 2 i ke stavajicim objektlim a rozvojovym plocham,
pricemz je maximalizovan pocet komfortnich bezkoliznich napojeni, jez jsou diky vyuZziti jednosmérné
ulice mozna po obou stranach komunikace. Pro pfijezd k hale Terminalu 1 je navySena kapacita
kritického vjezdového profilu pfiddnim nového fadiciho pruhu pro TAXI a smluvni dopravce a radici
pruhy jsou prodlouzeny. Pro pfijezd k odletové hale Terminalu 2 je ponechana stdvajici rampa do
druhého nadzemniho podlazi i bezkolizni pfipojeni zpét k okruzni tfidé. Navrzené fesSeni komunikacni
sité umoznuje zcela uvolnit prostor dnesni vétvé ul. Aviaticka ve sméru do centra, coz je vyhodné

z dlvodu planované vystavby traté a stanice Zeleznice v tomto prostoru. Po dokonceni Zeleznicni trati
a stanice i navrzeného souvisejiciho autobusového terminalu zde bude v Urovni terénu vytvoreno
korzo pro pési s moznosti dopravni obsluhy zasobovanim a umoZnénim vjezdu vozidel integrovaného
zachranného systému.

Hromadna doprava je feSena v ndvaznosti na stanici Zeleznice, jeZ je v Uzemi zadanim zafixovdna ve
druhém podzemnim podlaZi pod terénem stavajici vétve ul. Aviatickd ve sméru do centra. Namisto
pavodniho vestibulu je navrZzeno vyuZit prostor mezi Zelezniéni stanici a terénem pro zfizeni
autobusového stanovisté linek MHD a regionalnich spoju s kratkou obratkovosti na zastavkach. Jizné
od Zeleznicni stanice je v prostoru prvniho podzemniho podlaZi parkovaciho domu navrZeno obratisté
pro autobusy MHD a regiondlnich linek, jehoz soucasti jsou také zastavky linek dalkovych, u kterych
Ize predpokladat delSi odbavovani cestujicich. Termindl autobusové dopravy je napojen na
komunikaéni sit samostatnym tunelem vyhrazenym pro autobusy, vedenym po stropé tunelu
Zeleznicni trati a zausténym do ulice K Letisti v prostoru mezi jejimi mimouroviovymi kfizenimi

s Okruzni tfidou. Dalkové a regionalni linky pfijizdéjici k letisti ze silnice R7 tedy na tomto napojeni
vyuzivaji pouze pravé oblouky. Autobusovy tunel neni vefejnou komunikaci a je z bezpeénostnich
dlvodl urcen vyhradné pro provoz autobusl a pro integrovany zachranny systém, vjezd bude
vybaven zdvorou nebo elektronickym systémem kontroly vjizdéjicich vozidel obdobné jako u pfijezd
pred termindly. V pfipadé poZadavku na umoZnéni zasobovani nékterych objektl podél korza

z podzemi miZe byt tunel vyuzit i pro zasobovani, avsak pouze za predpokladu vytvoreni
samostatnych stani pro zasobovani mimo prijezdovou komunikaci tunelu a mimo autobusové
zastavky a obratisté.

Autobusové linky MHD na letisti budou po zprovoznéni Zelezni¢niho napojeni jisté omezeny, je vsak
tfeba zachovat v dostatecné kapacité dulezité spojeni mezi Termindly 1+2 a 3, ideldIné linkou
vedenou dale pres sidlisté Na Dédiné k metru NadraZi Veleslavin (upravena trasa dnesni linky 119).
Takova linka bude v blizkosti Terminal( 1 a 2 obsluhovat stavajici zastavku U Hangéru a nové bude
také zajizdét k terminalu Cargo v ul. Laglerové, nasledné pojede zpét a do koncové stanice

v termindlu nad stanici Zeleznice. Rovnéz se predpoklada zachovani linek MHD ve sméru na Zli¢in
(dnes €. 100) a do prilehlého regionu (dnes ¢. 319). Autobusy MHD nebudou zajizdét pfimo pred
terminaly, cestujici z autobus( i vlakll se dostanou pfimo do Terminalu 1i 2 podzemnimi koridory
vybavenymi pohyblivymi chodniky.

V navrhu parkovacich kapacit byly s rezervou splnény podminky zadani. Jsou ponechana kratkodoba
stani pred terminaly (parking P1 mimo bezpecénostni zénu u Terminalu 1, parking P2 na nadzemni
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estakadé pred vstupem do Termindlu 2) doplnénd o stani K+R. V bezpecnostni zoné na terénu pfimo
pfed Terminaly 1 a 2 jsou umisténa pouze stani pro vozidla TAXI a smluvni dopravce s povolenim. Pro
stfrednédobé parkovdni (ve stdvajicim stavu budova A a venkovni parkovisté B) jsou navyseny
kapacity dvéma novymi budovami (parking A a B). Stavajici sttednédoby parking C je ponechan (s
provedenim Upravy vjezdu a vyjezdu) a stavajici dlouhodoby parking D je rovnéz ponechan. Nové je
zfizen dlouhodoby parking E v prostoru mezi pfijezdem od R7 a ulici Laglerové u zazemi Cargo. Pro
dopravu k terminaldm od parkingu E se uvaZuje se zfizenim dopravy minibusy, pfipadné
dodavkovymi vozy na zavolani. Soucasné od parkingu D i E bude mozné vyuZzit autobusy MHD. Pro
spravné fazeni vozidel na pfijezdu z Aviatické ulice i nasledné smérovani na letisti byly navrzeny
informativni smérové navésti zahrnujici barevné a slovni oznaceni termindlu (Terminal 1 — modr3,
Terminal 2 — Cervend) a pfislusnych parkovacich ploch (dopravni znacka IP11a - parkovisté, IP13a —
kryté parkovisté nebo IP13e — parkovisté K+R, grafické znazornéni typu vozidla a textovy popis typu
parkovisté). Smérové navésti upozornujici na vyhrazené pruhy (TAXI, BUS, VIP) byly s ohledem na
potiebnou velikost pfi umisténi na portdlech nad komunikaci navrzeny v obdobném provedeni jako
naveésti pro pfijezd k terminalim a parkovistim, tedy nikoli pouze jako dopravni znacky IP20a, jeZ
mohou byt doplnény na okraj komunikace. Cilem novych navésti je zejména jednoduchost a snadna
pochopitelnost i bez znalosti ceského jazyka. Detailni feSeni dopravniho znaceni bude predmétem
dalSich stupni dokumentace. Soucdsti ndvrhu parkovacich ploch je také nové odstavené parkovisté
pro 200 vozli TAXI situované u ulice K Letisti vedle stavajici budovy Travel Service, vozy TAXI z tohoto
parkovisté mohou v pripadé potieby dojet béhem tfi minut na stanovisté pred Terminalem 1 nebo 2.

V ramci zavedeni principu okruzni tfidy je feSena také cyklisticka doprava, kterd mize byt pfi ztizeni
vhodné infrastruktury atraktivni zejména pro zaméstnance letisté. Podél okruzni tfidy je navrzena
samostatna okruzni cyklisticka stezka, ze které je umoznén pfijezd k terminaldm a k objektdm vné
okruzni tfidy. Pro pfijezd k objektlim uvnitf mohou cyklisté vyuZit stfredové korzo. U zastavby budou
rozmistény stojany na jizdni kola. Pfijezd cyklist( do resené lokality se predpoklada zejména ve sméru
od ulice K Letisti a Terminalu 3 (v trase dnesni cyklotrasy A168) a dale ve vyhledu také podél ulice
Aviaticka (planovana cyklotrasa A172 napojend u MUK Aviaticka na A17 smér Pfedni Kopanina /
Knézeves), budouci cyklotrasa A172 bude v ndvrhu pfipojena do spolecného prijezdu s A168, tj.
prekona lavkou ul. Aviatickd i Zelezniéni trat.

Z hlediska pési dopravy je Zadouci zajistit kapacitni propojeni stanice hromadné dopravy (vlak +
autobusy) s terminaly, coz zajistuji podzemni koridory. Od stfednédobych a kratkodobych
parkovacich kapacit, stanovist TAXI a zastavek smluvni dopravy pouziji pési chodniky a pfechody pro
chodce. Novym aspektem v lokalité je nova Osa letisté (korzo), z dopravniho hlediska pési
komunikace vedena nad trasou Zeleznice a umoznujici pfimy vstup pésich do objektli na novych
rozvojovych plochach. Pro zaméstnance letisté a souvisejicich subjektl budou navrzeny také
chodniky a pési komunikace propojujici jednotlivé objekty mimo osy zajmu cestujici verejnosti,
podrobny navrh této sité presahuje podrobnost predlozené studie.

2.2 etapa pred vystavbou Zeleznicni trati

V etapé pred stavbou Zeleznicni trati je jiz mozné realizovat Upravy vétSiny komunikaci dle ndvrhu,
zejména zavést navrzeny rezim pro individualni autobusovou dopravu se zakladni okruzni tfidou.
Pouze pro dopravu autobusovou v etapé pred vystavbou Zelezni¢ni trati zastava reZzim obdobny

.....

Zvoleny princip feSeni umoznuje s vyhodou realizovat vétsi ¢ast Uprav komunikaci jiz v etapé pred
stavbou Zeleznic¢ni trati a uvolnit tak vyhodné prostor pro jeji vystavbu.
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